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Ceska dopravni c

Par slov livodem

V tomto reportu navazujeme jako tym Institutu 2050 na nase predchozi reprezentativni vyzkumy, které zkoumaly rizné nazorove tabory ceské

verejnosti v oblasti ochrany klimatu a dekarbonizace, ale specificky take socioekonomickou a energetickou situaci

veves

V tomto aktualnim reportu jdeme dale: radi bychom Vam na dosud nejpodrobnéjsich ceskych datech v této problematice ukazali, jake skupiny

obyvatel v Ceske republice uvadéji nejvetsi problemy s dopravou a kdo jsou ti, ktefi jsou dopravni chudobou nejvice ohrozeni.

Dopravni chudobu pritom chapeme jako omezenou moinost naplnovat svoje zakladni lidske potreby, napr. bez vetsich potizi cestovat
do zaméstnani, za vzdélanim, na nakupy nebo k lekari. Stanovit, kdo jesté je a kdo uz neni dopravne chudy, by vyzadovalo arbitrarni rozhodnuti,
kde na skale rGznych potizi s dopravou vést nekompromisni linii dopravni chudoby - a touto cestou jsme jit nechtéli. Za uzitecnéjsi povazujeme

ukazat, jak rozsahle skupiny verejnosti vyznamnym potizim s dopravou celi a jsou dopravni chudobou prinejmensim ohrozeny.

va analyzy vychézi ze dvou zdrojﬁ: z rozsahleho vyzkumu realizovaneho na 2 289 dotazovan)'lch reprezentativniho pro obyvatelstvo Ceské

iky starsi 15 let, a ze serie tri focus groups, ve kterych jsme podrobne vyslechli zastupce skupiny nejvice dopravne ohrozenych. Parametry
ért dat najdete dale v reportu. Doporucujeme vénovat pozornost take dvoustrance s metodologickymi a technickymi poznamkami.
kazuji, uz nyni zazivaji situace spojené s dopravni chudobou statisice lidi v Ceské republice, predevsim téch z nizkoprijmovych

cich v ceskem pohranici a na vnitrnich periferiich. Dopravni chudoba tak neprijde v pristich letech s dekarbonizaci, jak varuji nekteri

utecnosti uz tady a ted) jak zvyraznujeme v nazvu nasi studie.

\X a zni, jakym zplsobem planuje ceska verejna sprava a politicka reprezentace témto obyvatelim v pristich letech pomahat a z jakych
=\

ostredkd. Svou studii bychom radi prispéli k evidence-based policy - snad nasledujici report pomize upozornit na tuto problematiku
a poskytne vsem zajemcim vstupni orientaci, které skupiny jsou nejohrozenéjsi, a podle toho jaky typ opatfeni pro reseni jejich situace

adresovat.
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Nase vgzkumy v oblasti ochrany klimatu a socidlnich otdzek dekarbonizace
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https://institut2050.cz/reprezentativni-vyzkum-energeticke-profily-ceskych-domacnosti
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https://institut2050.cz/reprezentativni-vyzkum-ceske-klima-2021
https://institut2050.cz/reprezentativni-vyzkum-ceska-netransformace-2022
https://institut2050.cz/reprezentativny-vyskum-slovenska-klima-transformacia-a-green-deal-2023-2
https://institut2050.cz/reprezentativny-vyskum-energeticke-profily-slovenskych-domacnosti
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Reprezentativni data: parametry sbéru dat

Termin pilotniho sbéru dat 30.5.az6.6.2024
Termin hlavniho sbéru dat 9.6.az24.8.2024
Velikost vzkumného vzorku 2 289 respondentu a respondentek: z toho CAWI (on-line) 2 039 a CAPI (v terénu) 250 dotazniky;

nize v reportu uvadime u kazde otazky pocet dotazovanych, ktery je v navaznosti na pouzity design

dotazovani u nekolika otazek nizsi.

Rvétni vgbér podle pohlavi, véku, vzdélani, velikosti mista bydlisté, prijmu, intenzity pouzivani internetu
— pro dosazeni vysoké reprezentativity nejen ve formé bézného kvotniho vybéru, ale take vzajemnych
kombinaci/krizeni vybranych kvot; ziskany vzorek byl nasledné dovazovan i podle volicské preference

v minulych volbach do poslanecké snémovny.

\NleTeEi el Telel{e [ I] Tel)i i) [TRele]]  CAPI: kontrola audionahravek z rozhovorl provedenych v terénu, CAWI: kontrola pozornosti
u on-line vyplnovani dotazniku; CAPI+CAWI: vyrazeni dotaznikd, které byly vyplnény prilis rychle.

Zajisténi sbéru dat STEM/MARK

Podle srovnani s aktualnimi daty Ceského statistického Gradu (detailné na dalsi strane) je v;lzkum
reprezentativni pro populaci Ceske republiky ve veku od 15 let.



Reprezentativni data: porovnani vzorku a populace CR
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POHLAVi % ve vyzkumu % po vazeni
muzi 48,7 % 48,7 % 48,6 % Praha 12,6 % 12,5 % 12,6 %
Zeny 51,3 % 51,3 % 51,4 % Stredocesky 13,0 % 131% 13,0 %
JihoCesky 6,1 % 6,1 % 6,1 %
% bo vazeni Plzensky 5,6 % 57% 5,6 %
15-19 let 6,4 % 6,1% 6,2 % Karlovarsky 28% 2,7 % 2,8%
20-29 let 10,6 % 11,8 % 1,9 % Ustecky 7,6 % 7,5 % 7,6 %
30-39 let 16,5 % 15,9 % 16,0 % Liberecky 42 % 41% 4,2 %
40-49 let 20,2 % 19,4 % 19,5 % Krélovéhradecky 52 % 52% 52%
50-64 let 231% 22,3% 223% Pardubicky 4,9 % 4,9 % 4,9 %
65+ let 23,1% 243 % 243 % Vysocina 4,8 % 4,8% 4,8%
Jihomoravsky 1,2 % 1,2 % 1,2%
= o S Olomoucky 5,9 % 5,8 % 59%
NZDELAN — . /- povazeni O Zlinsky ’ 5.4 % 5.4 % 54%
zavkladnl nebo bez vzdélani 11,2 % 13,2 % 13,2 % Moravskoslezsky 1% 1% n1%
SS bez maturity 32,5% 32,2 % 32,2 %
S5 s maturitou 34,4 % 338% 339 % POUZIVANI INTERNETU o vazent
Vysokoskolske (VOS) 21.9 % 2087% 208 % denné nebo skoro denné 90,0 % 89,9 % 90,0 %
i — obcas 35% 35% 35%
VELIKOST MISTA BYDLISTE % po vazeni vibec nebo skoro vibec 6,5 % 6,6 % 6,5%

do 999 obyvatel 16,5 % 16,9 % 16,9 %

1000 -4 999 obyvatel 22,3 % 22,3 % 22,3 % VOLENA STRANA

5000 - 19 999 obyvatel 17.9% 18,0 % 18,0 % VE VOLBACH 2021 %vevyzkumu % povazeni

20 000 - 99 999 obyvatel 21,4 % 20,2 % 20,1 % SPOLU 16,1 % 16,4 % 16,4 %
100 000 a vice obyvatel 21,9 % 22,6 % 22,7 % ANO 24,4 % 16,0 % 16,0 %

KOALICI Pirati + STAN 10,2 % 9,2% 9,2%

JAKVYCHAZI SPRIJIMEM  %vevjzkumu % po véeni SPD 74% 6% 6%

s velkymi obtizemi 44% 3,7% 3,8% grs'ss""ga ;é ; ;; ﬁ ;:2 f

s obtizemi 11,8 % 99 % 10,0 % KSCM 1.8 % 21% 21%

s mensimi obtizemi 33,8 % 29,0 % 29,0 % Ostatni 55% 41% 41%

docela snadno 33,5% 39,7 % 39,6 % Nevolil 29,9 % 41,2 % 41,2 %

snadno 13,4 % 14,3 % 14,3 %

velmi snadno 3,0% 3,4% 3,4 %
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Metodologické a technické poznamky k reprezentativnimu sbéru dat #1

V kapitole Situace v Ceské republice jsou néktere vysledky doplnény poznamkou, ze jsou prepocitany na clena domacnosti. Prestoze
jednoduchym propoctem neni nikdy mozné zohlednit vsechny rozdily mezi domacnostmi, je zohlednéni poctu clend domacnosti a jejich veku
vhodnéjsi, nez uvadét jen hruba cisla za cele domacnosti (jednoclenné ci péticlennné), event. ignorovat vek clenl. Vyuzili jsme proto nasledujici
postup (srv. napr. s metodikou SILC od OECD): pri tomto prepoctu jsme délili napr. pocet kilometrd ujetych domacnosti tak, ze prvni clen
domacnosti nad 14 let mél koeficient 1, kazdy dalsi clen domacnosti nad 14 let koeficient 0,8 a kazdeé dite zijici v domacnosti do veku 13 let

koeficient O,5.

Soucasti dotazovani byly také otazky, kterymi jsme zjistovali rlizné odhady ze strany respondentl a respondentek — napriklad odhad poctu
ujetych kilometr(, nebo délky casu straveneho na ceste. Prestoze presné znéni otazky vzdy uvadime u kazdeho grafu, povazujeme v tomto
pripadé za dilezité explicitné zdlraznit, Ze tyto odhady nelze vzhledem ke znéni otazky interpretovat jako presnou metriku vzdalenosti. Zaroven
plati, Ze prestoze tyto odhady mohou podlehat cele radé zkreslenim a nejsou presne, pokud nelze predpokladat silne systematicke zkresleni
u konkretnich skupin, pak zjisténe rozdily v odhadech indikuji realné rozdily ve vzdalenostech ujetych riznymi skupinami. Tomu odpovida take
to, ze vysledky jsou logicky konzistentni se zivotni situaci dotazovanych (viz segmentace), zejména s ohledem na jejich socioekonomickou
situaci a misto bydliste. Subjektivni odhad vzdalenosti nicméné mize predstavovat urcity limit vyzkumu a vhodnéjsi — a vyrazné rozpoctové
narocnéjsi — by bylo realizovat s dotazovanymi napriklad cestovni deniky (event. s pouzitim GPS).

Na nékolika mistech reportu se setkate s otazkou ,Co vam osobné brani vice vyuzit verenou dopravu pro cesty do zaméstnani,
do skoly nebo na nakupy?“ Opét je dilezité upozornit, jak uvedenou otazku (ne)interpretovat: ctéme ji — jako i v jinych pripadech - tak, jak je
polozena, tzn. jako dotaz na subjektivni vnimani bariér chovani respondenta ci respondentky. Naopak by bylo chybou tuto otazku povazovat
za spolehlivy obraz objektivnich prekazek, kterym lide ve svem dopravnim rozhodovani celi. Ukazuje to srovnani s odpovedmi
na otazku ,Vnimali byste jako uzitecne ¢i zbytecné nasledujici sluzby, které by byly zfizeny v okoli vaseho bydlisté?®, ktera zjistuje subjektivni
vnimani uzitecnosti nabidnutych opatreni pro reseni dopravni chudoby. Pozoruhodné rozdilné vysledky totiz vychazeji pro polozky tykajici se
ceny jizdného verejné dopravy: zatimco vétsina ridict nepovazuje ceny verejné dopravy za vyznamnou bariéru pro cestovani verejnou dopravou,
vétsina lidi by naopak snizeni ceny jizdneho za uzitecné povazovala. Pro presnéjsi zhodnoceni role ceny jizdneho by bylo potreba vyuzit casove
narocnéjsi vyzkumnou metodiku. Radi bychom se k tomu vratili v nasich dalsich vyzkumech.
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Metodologické a technické pozndmky k reprezentativnimu sbéru dat #2

V kapitole Auta ceskych domacnosti bylo nasim zamérem ukazat, v jakém stavu je vozovy park ceskych domacnosti — napr. z hlediska stari,

spotreby, apod. Protoze dotazovani uvadéli vsechna auta ve své domacnosti, pocet automobili (uvedeny u hodnoty ,n“ vpravo dole) je
na téchto stranach vyssi, nez je celkovy pocet respondentd.

U nékterych otazek uvadime, ze byly polozeny jen casti dotazovanych: napriklad pri zjistovani divodd, proc si Fidici automobild mysli,
Ze nejezdi Castéji verejnou dopravou — tyto otazky pak maji v pravéem dolnim rohu nizsi hodnotu ,n“ (poctu respondentl a respondentek).

Nejnizsi jsou pak tyto hodnoty u otazek, které byly polozeny jen poloviné vyzkumného vzorku, napf. z divodu, aby nedostali dvé podobné
znéjici otazky.

Polozky jsou ve vétsiné grafl serazeny podle primeéru. Hodnoty jsou zaokrouhleny na cela cisla, a mohou v nékterych pripadech dosahovat
i souctu 99 % ¢i 101 % (napriklad u segmentace).

Tento report je urceny pro sirokou verejnost a mate-li odbornéjsi dotazy, nevahejte se nas s nimi osobne obratit.
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Dopravni chudoba: 1/4 obyvatel mé potize piepravit se tam, kam potiebuje

Jak éasto nemate moznost prepravit se nékam kvuli zakladnim vécem nebo za pFételi a volnoEasovymi aktivitami?

Priblizné ctvrtina obyvatel uvadi, ze ma problém prepravit se do zaméstnani, do skoly, na nakupy nebo k lekari - skoro porad 5 %, casto

6 % a obcas 15 %. Dalsi bezmala tretina uvadi, ze takove potize resi jen malokdy, a vice nez dvé pétiny obyvatel vibec. U dopravy za prateli

a volnoEasovymi aktivitamije situace obyvatel velmi podobné.

W vibec

W malokdy
obcas

M casto

M skoro porad

Jak Casto se vam stava, ze byste se potrebovali nékam prepravit kvdli
zakladnim vécem jako je zaméstnani, skola, nakupy a lekar, ale nemate
moznost se tam prepravit?

MW vibec

W malokdy
obcas

[ casto

W skoro porad

Jak Casto se vam stava, ze byste se potfébovalinékam prépravit za prateli
nebo volnocasovymi aktivitami, ale pémate mozpost se tam prepravit?

/I;-'—:‘ \ pocet respondentd = 2 289
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pocet respondentl = 2 289



